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© Vorrichtung zum Unterteilen eines Kraftfahrzeug-Kofferrau 

© Die Erfindung bezieht sich auf einen Einsatz fur einen 
Kraftfahrzeug-Kofferraum, der diesen in verschiedene Ge- 
brauchsraume unterteilt. Der Einsatz weist einen auf dem 
Kofferraumboden (8) auflegbaren FuSrahmen (12) auf. des- 
sen Rahmenschenkel (10) als Teleskoprohre ausgebildet 
sind. An dem FuBrahmen stehen mindestens zwei im 
Abstand voneinander angeordnete. als Rundrohre ausgebil- 
dete Ausleger (14) im wesentlicben senkrecht uber. Weiter 
ist mindestens ein im wesentlichen U-formiger Bugei (18) 
vorgesehen. der einen teleskopierbaren Bugelsteg (20) und 
zwei an den Stegenden angelenkte mit je einem der 
Ausleger teleskopartig verbindbare. als Rundrohre ausgebil- 
dete Bugelschenkel (22) aufweist. Urn mit besonders einfa* 
chen Mitteln eine tndividuelle Unterteilung des Kofferraums 
in verschiedene Gebrauchsraume zu ermoglichen, sind die 
Ausleger (14) an je einem lings der Rahmenschenkel (10) 
verschiebbaren und an diesen festklemmbaren Klemmschlit- 
ten (16) angeordnet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Unter- 
teilen eines Kraftfahrzeug-Kofferraums mit einem auf 
dem Kofferraumboden auflegbaren FuBrahmen, dessen 
vorzugsweise im Querschnitt rechteckige Rahmen- 
schehkel als Teleskoprohre ausgebildet sind, mit minde- 
stens zwei im Abstand voneinander im wesentlichen 
senkrecht Ciber den FuBrahmen iiberstehenden, vor- 
zugsweise ais nach oben offene Rundrohre ausgebilde- 
ten Auslegern, und mit mindestens einem im wesentli- 
chen U-formigen Bugel, der einen teleskopierbaren Bu- 
gelsteg und zwei an den Stegenden angeordnete, mit je 
einem der Ausleger teleskopartig verbindbare, vorzugs- 
weise als Rundrohre ausgebildete Bugelschenkel auf- 
weist 

Ungesichert im Kofferraum eines Kraftfahrzeugs 
iransportierte Gegenstande neigen dazu. bei der Kur- 
venfahrt oder beim Anfahren und Bremsen umzukippen 
oder im Kofferraum hin- und herzurutschen. Abgesehen 20 
von den dabei auftretenden storenden Gerauschen kon- 
nen die Gegenstande selbst oder ihr Inhalt beschadigt 
werden. Um dies zu vermeiden, ist bereits eine Vorrich- 
tung zur Lage- und Kippsicherung von Gepackstucken 
und dergleichen Gegenstanden fur den Einsatz in Kraft - 
fahrzeug-Kofferraumen der eingangs angegebenen Art 
bekannt (DE 39 00 112 Al), deren senkrechte Ausleger 
an den Ecken des FuBrahmens starr angeordnet sind, 
und bei der zwei Teleskopbiigel vorgesehen sind, die 
zwei emander benachbarte Ausleger uberbriicken und 
mit dem zugehorigen Rahmenschenkel eine auBere 
senkrechte Begrenzungsebene aufspannen. Die Bugel- 
stege werden zusatzlich durch mindestens ein als Tele- 

skopstange ausgebildetes Halteorgan miteinander ver- uu., K 5 ,em vor aau n.P H.hm.nc^^i 

W Tl d l , :. S i arr a . m . Rahm f n angeordneten Teleskop- 45 satzlich die Ausleger und die freien Bugelschenkel mh- 

tels einer Stellschraube losbar miteinander verbindbar 


25 


30 


nen entweder auf einander gegenuberliegenden Rah- 
menschenkeln oder auf einander benachbarten Rah- 
menschenkeln gefuhrt werden. Da die Buge! an den 
Auslegern zusatzlich hahenverstellbar sind, konnen die 
5 Bugel auch uber Kreuz am FuBrahmen angeordnet wer- 
den. Dadurch kdnnen unter EinschiuB der Kofferraum- 
wande vier gegeneinander abgegrenzte Gebrauchsrau- 
me unterschiedlicherGestalt eingestellt werden. 

GemiB einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfin- 
10 dung weisen die als Vierkantrohre ausgebildeten Rah- 
menschenkel in ihrer oberen Rohrwand eine langsver- 
laufende Schlitzdffnung auf, wahrend die Klemmschlit- 
ten einen im Inneren der Rahmenschenkel verschiebbar 
angeordneten Gleitschuh und einen auf der oberen 
Rohrwand verschiebbaren. den Ausleger tragenden 
mitteis ernes durch die Schlitzoffnung der Rohrwand 
hindurchgreifenden Spannbolzens unter Zwischenklem- 
men eines oder beider Teleskoprohre des Rahmen- 
schenkels mit dem Gleitschuh losbar verbindbaren 
Klemmschuh aufweisen konnen. Der Gleitschuh kann 
dabei als dem Innenprofil der Rahmenschenkel ange- 
paBtes U-Stuck ausgebildet sein. dessen freie Schenkel 
nach unten weisen und in dessen Steg ein Muttergewin- 
de zur Aufnahme des mit einem entsprechenden AuBen- 
gewinde versehenen Spannbolzens angeordnet ist. An- 
dererseits weist der Klemmschuh zweckmaBig ein die 
obere Rohrwand des Rahmenschenkels in Querrichtung 
formschlussig ubergreifendes U-Profil auf. Der vorzugs- 
weise als Flugelschraube ausgebildete Spannbolzen 
greift vorteilhafterweise durch eine im Abstand vom 
Ausleger im Klemmschuh angeordnete Durchsteckboh- 
rung hindurch. 

Eine weitere vorteilhafte Ausgestaltung der Erfin- 
dung sieht vor. daB die Rahmenschenkel aus quer zu 


ausleger fur die teleskopierbaren Bugel und wegen der 
stufenweisen FuBrahmenverstellung als relativ um- 
standlich erwiesen. Weiter waren der Anpassung an un- 
terschiedliche Kofferraumabmessungen hierdurch 
Grenzen gesetzt 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, den 
bekannten Kofferraumeinsatz der eingangs angegebe- 
nen Art dahingehend zu verbessern, daB bei moglichst 
einfacher Bauweise eine flexible Anpassung an unter- 


50 


^hip^iirKo y~fT~ n ' K . & icii owncnicein paarweise miteinander te eskooierbaren 

SmS^^S^^^**"*™* 55 ^«?f» "engesetz, wobei di/winkeT 


sind, konnen die Bugelstege auch schrag zur FuBrah- 
menebene ausgerichtet werden. Wenn vorteilhafterwei- 
se die Teleskopteile des Stegs mitteis einer Stellschrau- 
be losbar miteinander verbunden sind, ist eine gegensei- 
tige Verspannung oder Verrastung der teleskopierba- 
ren Rahmenschenkelteile entbehrlich. 

Der FuBrahmen ist vorteilhafterweise aus vier an ih- 
ren Schenkeln paarweise miteinander teleskopierbaren 


tete Transportguter moglich ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird gemaB der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB die Ausleger an einem langs 
der Rahmenschenkel verschiebbaren und an diesen fest- 
klemmbaren Klemmschlitten angeordnet sind. Mit die- 
ser MaBnahme kommt den teleskopierbaren Bugeln 
selbst eine variable Unterteilungsfunktion zu. Da die die 
Ausleger tragenden Klemmschlitten unabhangig von- 
einander langs der Rahmenschenkel verschiebbar und 


stucke jeweils aus zwei paarweise miteinander starr ver- 
bundenen TeleskopauBenrohren oder Teleskopinnen- 
rohren bestehen. 

Zur Verbesserungder Lagestabilitat des Kofferraum- 
60 einsatzes innerhalb des Kofferraums konnen an der Un- 
terseite der Rahmenschenkel, vorzugsweise im Bereich 
der Rahmenecken, FlachenreiBverschluBhalften ange- 
ordnet werden, die mit am Kofferraumboden angeord- 
neten komplementaren FlachenreiBverschluBhalften 
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Fig. 1 einen in den Kofferraurn eines Kraftfahrzeugs 
eingesetzten Kofferraumeinsatz in schaubildlicher Dar- 
stellung; 

Fig. 2 den Kofferraumeinsatz nach Fig. 1 mit zwei 
schrag zueinander ausgerichteten Bugeln; 5 

Fig. 3 den Kofferraumeinsatz nach Fig. 1 mit einan- 
der uberkreuzenden Bugeln; 

Fig. 4 einen Schnitt entlang der Schnittlinie 4-4 der 
Fig. 2 und 

Fig. 5 einen Schnitt entlang der Schnittlinie 5-5 der 10 
Fig. 2. 

Die in der Zeichnung dargestellte Vorrichtung ist fur 
den Einsatz in den Kofferraurn 6 eines Kraftfahrzeugs 
bestimmt Sie besteht im wesentlichen aus einem aus 
teleskopierbaren Rahmenschenkeln 10 zusammenge- 15 
setzten, auf dem Kofferraumboden 8 auflegbarem FuB- 
rahmen 12, vier entlang den Rahmenschenkeln 10 ver- 
schiebbar und an diesen festklemmbar angeordneten, je 
einen vertikalen Ausleger 14 tragenden Klemmschlitten 
16 und zwei die Klemmschlitten paarweise miteinander 20 
verbindenden. im wesentlichen U-formigen Bugeln 18. 
Die Bugel 18 weisen einen teleskopierbaren Bugelsteg 
20 und zwei an den Enden des Bugelstegs 20 angelenkte, 
teleskopartig mit je einem der Ausleger 14 verbindbare 
Bugelschenkel 22 auf. Die an den Klemmschlitten 16 25 
starr angeordneten Ausleger 14 sind ebenso wie die 
Bugelschenkel 22 als Rundrohre ausgebildet. so daB ein 
gegenseitiges Verdrehen um die Rohrachse moglich ist. 
Die Bugelschenkel 22 konnen an den zugehorigen Aus- 
legern 14 mittels Stellschrauben 24 in beliebiger Hohe 30 
festgelegt werden. Die zwischen Bugelschenkel 22 und 
Bugelsteg 20 vorhandenen Gelenke 26 lassen auch eine 
Schragstellung des Bugelstegs 20 gegenuber der FuB- 
rahmenebene zu. Der Bugelsteg 20 und die Bugelschen- 
kel 22 weisen an ihren durch die Gelenke 26 miteinander 35 
verbundenen Enden aus Gummi bestehende Lagerein- 
satze 27 auf. 

Die Rahmenschenkel sind im wesentlichen als Vier- 
kantrohre ausgebildet, die an ihrer oberen Rohrwand 28 
eine langsverlaufende Schlitzoffnung 30 aufweisen. 40 

Die Klemmschlitten 16 sind aus einem im inneren der 
Rahmenschenkel 10 verschiebbar angeordneten. im 
Querschnitt U-formig profilierten Gleitschuh 32 und ei- 
nem die obere Rohrwand 28 quer ubergreifenden, den 
Ausleger 14 tragenden Klemmschuh 34 zusammenge- 45 
setzt, die unter Zwischenklemmen eines oder beiderTe- 
leskoprohre des Rahmenschenkels 10 mittels einer 
durch eine Bohrung 36 des Klemmschuhs und die 
Schlitzoffnung 30 der Rahmenschenkel hindurch in ein 
Muttergewinde 38 des Gleitschuhs 32 eingreifenden 50 
Spannbolzens 40 losbar miteinander verbindbar sind 
Damit konnen die Klemmschlitten 16 unabhangig von- 
einander nach Losen des Spannbolzens 40 entlang dem 
zugehorigen Rahmenschenkel 10 in die gewunschte Po- 
sition verschoben und anschiieBend dort festgeklemmt 55 
werden. 

Die inneren und auBeren Teleskoprohre der Rahmen- 
schenkel 10 sind im Bereich der Rahmenecken paarwei- 
se starr miteinander verbunden, vorzugsweise miteinan- 
der verschraubt Dadurch erhalt man insgesamt vier 60 
Winkelstucke von uber Eck miteinander verbundenen 
Schenkelteilen, die zur Herstellung des FuBrahmens 12 
paarweise ineinander gesteckt werden. Da die Bugelste- 
ge 20 in dem sich beim Verschieben der Klemmschlitten 
16 selbsttatig einstellenden Abstand mittels Stellschrau- 65 
ben 42 miteinander verbindbar sind und da auch der 
eine oder andere Klemmschlitten 16 beim Anziehen des 
Spannbolzens 40 eine kraftschlussige Verbindung zwi- • 


schen den Teleskoprohren des Rahmenschenkels 10 
herstellt, ist eine zusatzliche Verspannung zwischen den 
Teleskoprohren der Rahmenschenkel entbehrlich. 

Wie aus Fig. 3 zu ersehen ist, k6nnen die BOgel 18 
auch uber Kreuz angeordnet werden, so daB der Koffer- 
raurn bei zwei Bugeln 18 in vier individuell gestaltete 
Gebrauchsraume unterteilt werden kann. 

Zusammenfassend ist folgendes festzustellen; Die Er- 
findung bezieht sich auf einen Einsatz fur einen Kraft- 
fahrzeug- Kofferraurn, der diesen in verschiedene Ge- 
brauchsraume unterteilt. Der Einsatz weist einen auf 
dem Kofferraumboden 8 auflegbaren FuBrahmen 12 
auf, dessen Rahmenschenkel 10 als Teleskoprohre aus- 
gebildet sind. An dem FuBrahmen stehen mindestens 
zwei im Abstand voneinander angeordnete, als Rund- 
rohre ausgebildete Ausleger 14 im wesentlichen senk- 
recht uber. Weiter ist mindestens ein im wesentlichen 
U-formiger Bugel 18 vorgesehen, der einen teleskopier- 
baren Bugelsteg 20 und zwei an den Stegenden ange- 
lenkte mit je einem der Ausleger 14 teleskopartig ver- 
bindbare. als Rundrohre ausgebildete Bugelschenkel 22 
aufweist. Um mit besonders einfachen Mitteln eine indi- 
viduelle Unterteilung des Kofferraums in verschiedene 
Gebrauchsraume zu ermoglichen, sind die Ausleger 14 
an je einem langs der Rahmenschenkel 10 verschiebba- 
ren und an diesen festklemmbaren Klemmschlitten 16 
angeordnet. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung zum Unterteilen eines Kraftfahr- 
zeug- Kofferraums (6). mit einem auf den Koffer- 
raumboden (8) auflegbaren FuBrahmen. dessen 
vorzugsweise im Querschnitt rechteckige Rahmen- 
schenkel (10) als Teleskoprohre ausgebildet sind. 
mit mindestens zwei im Abstand voneinander im 
wesentlichen senkrecht uber den FuBrahmen (12) 
uberstehenden, vorzugsweise als Rundrohre ausge- 
bildeten Auslegern (14) r und mit mindestens einem 
im wesentlichen U-formigen Bugel (18), der einen 
teleskopierbaren Bugelsteg (20) und zwei an den 
Stegenden angeordnete, mit je einem der Ausleger 
(14) teleskopartig verbindbare, vorzugsweise als 
Rundrohre ausgebildete Bugelschenkel (22) auf- 
weist. dadurch gekennzeichnet, daB die Ausleger 
(14) an einem langs der Rahmenschenkel (10) ver- 
schiebbaren und an diesem festklemmbaren 
Klemmschlitten (16) angeordnet sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die als Vierkantrohre ausgebildeten 
Rahmenschenkel (10) in ihrer oberen Rohrwand 
(28) eine langsverlaufende Schlitzoffnung (30) auf- 
weisen. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Klemmschlitten (16) einen im In- 
neren der Rahmenschenkel (10) verschiebbar ange- 
ordneten Gleitschuh (32) und einen auf der oberen 
Rohrwand (38) verschiebbaren, den Ausleger (14) 
tragenden, mittels eines durch die Schlitzoffnung 
(30) der Rohrwand (28) hindurchgreifenden Spann- 
bolzens (40) unter Zwischenklemmen eines oder 
beider Teleskoprohre des Rahmenschenkels (10) 
mit dem Gleitschuh (32) losbar verbindbaren 
Klemmschuh (34) aufweisen. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitschuh (32) als dem Innenpro- 
fil der Rahmenschenkel (10) angepaBtes U-Stuck 
ausgebildet ist, dessen freie Schenke! nach unten 
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weisen und in dessen Steg ein Muttergewinde (38) 
zur Aufnahme des mit einem AuBengewinde verse- 
henen Spannbolzens (40) angeordnet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Klemmschuh (34) ein die 5 
obere Rohrwand (38) des Rahmenschenkels (10) in 
Querrichtung formschlflssig ubergreifendes U-Pro- 

fil auf we ist 

6. Vorrichtung nach Anspruch 4 oder 5 t dadurch 
gekennzeichnet, daB der vorzugsweise als Flu- 10 
gelschraube ausgebildete SpannboJzen (40) durch 
eine im Abstand vom Ausleger (14) im Klemm- 
schuh (34) angeordnete Bohrung (36) hindurch- 
greift. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6. 15 
dadurch gekennzeichnet. daB die Rahmenschenkel 
(10) aus quer zu ihrer Langserstreckung unter Frei- 
lassung der Schlitzoffnung (30) gebogenen Metall- 
blechen bestehen. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 7, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB der Gleitschuh (32) 
und/oder der Klemmschuh (34) aus gebogenem 
Metaliblech bestehen. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bugelschenke! 25 
(22) am Bugelsteg (20) urn eine Querachse (26) ver- 
schwenkbar angelenkt sind. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mittels eines Gelenkbolzens (26) 
miteinander verbundenen Lagerteile (27) der Bu- 30 
gelschenkel (22) und des Bugelstegs (20) aus 
gummielastischem Material bestehen. 

1 1. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB die Teleskopteile des 
Bugelstegs (20) mittels einer Stellschraube (42) los- 35 
bar miteinander verbindbar sind. 

1 2. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , 
dadurch gekennzeichnet, daB die Ausleger (14) und 
die Bugelschenke! (22) mittels einer Stellschraube 
(24) losbar miteinander verbindbar sind. 40 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB der FuBrahmen (12) 
aus vier an ihren die Teleskopteile (10) der Rah- 
menschenkel bildenden Schenkeln paarweise mit- 
einander teleskopierbaren Winkelstucken zusam- 45 
mengesetzt ist 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Winkelstiicke jeweils aus 
zwei paarweise miteinander starr verbundenen Te- 
leskopauBenrohren oder Teleskopinnenrohren der 50 
Rahmenschenkel (10) bestehen. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14. 
dadurch gekennzeichnet, daB die uber ihre Ausle- 
ger (14) durch den Bugel (18) miteinander verbun- 
denen Klemmschlitten (16) auf einander gegen- 55 
uberliegenden Rahmenschenkeln (10) des FuBrah- 
mens (12) verschiebbar angeordnet sind. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die uber ihre Ausle- 
ger (14) durch den Bugel (18) miteinander verbun- w 
denen Klemmschlitten (16) auf einander benach- 
barten Rahmenschenkeln (10) des FuBrahmens (12) 
verschiebbar angeordnet sind. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB an der Unterseite der 65 
Rahmenschenkel (10), vorzugsweise im Bereich der 
Rahmenecken, FISchenreiBverschluBhalften ange- 
ordnet sind, die mit am Kofferraumboden (8) ange- 
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ordneten komplementaren FlachenreiBverschluB- 
haJften oder einem textilen Bodenbelag losbar ver- 
bindbar sind 
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